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Yleista

Oljyn hinta

Vuotta 2020 on hallinnut koronapandemia. Suomen BKT supistui Tilastokeskuksen neljan-
nesvuositilinpidon mukaan 2,8 % vuonna 2020. Vuonna 2020 Suomen teollisuustuotanto
vaheni 3,1 prosenttia. Kasvu kaantyi kolmen perékkaisen vuoden jalkeen laskuun. Inflaatio
vuonna 2020 oli 0,3 prosenttia, kun edellisvuonna se oli 1,0 prosenttia. Vuonna 2020 ennak-
kotiedon mukaan tavaraviennin arvo laski 11,9 prosenttia ja vastaavasti tavaratuonnin arvo
vaheni 9,9 prosenttia. Tullin ulkomaankauppatilastojen ennakkotiedon mukaan vuonna 2020
viennin arvo oli 57,3 miljardia euroa ja tuonnin arvo oli 59,3 miljardia euroa. Kauppataseen
alijgama oli 2,0 miljardia euroa. Vuonna 2020 ty6ttémyysaste oli keskimaarin 7,8 prosenttia,
kun se vuonna 2019 oli 6,7 prosenttia. Suomen korkotaso on edelleen pysynyt ennatykselli-
sen alhaisena.

Vuosina 2018 — 2019 raakadljyn hinta vaihteli valilla 50-85 USD/bbl. Hinta laski no-
peasti vuoden 2020 alussa paatyen huhtikuussa alle 15 USD/bbl. Vuoden 2020 lop-
pua kohti hinta nousi 50 USD/bbl. Tata kirjoitettaessa hinta on jatkanut nousua ylit-
taen 65 USD/bbl. Hinnan romahduksen paasyyna vuonna 2020 oli korona pande-
mian aiheuttama globaali talouskriisi.

USD/bbl, data paivittyy paivittain.

Paivittainen arvo kuvaa edellisen viiden (5) paivan liukuvaa keskiarvoa.
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Dataldhde: Thomson Reuters*

*¥hiién virallisen taloustiedotuksen ja taméan palvelun noteerausten valilla saattaa
esiintya eroja.

Kuva 1. Raakadljyn ja bensiinin hintakehitys (Lahde Neste https://www.neste.com/fi/kon-
serni/sijoittajat/markkinatietoa/raaka%C3%B6ljyn-hinta)



https://www.neste.com/fi/konserni/sijoittajat/markkinatietoa/raaka%C3%B6ljyn-hinta
https://www.neste.com/fi/konserni/sijoittajat/markkinatietoa/raaka%C3%B6ljyn-hinta
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Kuva 2. Dieselin hintakehitys 2010 — 2021. (L&hde SKAL Asiantuntijapalvelut ja LL)
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Kuva 3. Kuluttajahintaindeksin ja yhdenmukaistetun kuluttajahintaindeksin vuosimuutok-
set, tammikuu 2001 - joulukuu 2020. (Lahde kuluttajahintaindeksi, Tilastokeskus)
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Kuva 4. Bruttokansantuotteen volyymin muutos edellisesta neljanneksesté (kausitasoi-
tettuna, prosenttia)
(Lahde Suomen virallinen tilasto (SVT): Kansantalouden tilinpito (verkkojulkaisu))
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Kuva 5. Kausitasoitettu teollisuustuotanto Suomi, Saksa, Ruotsi, Ranska ja Iso-Bri-
tannia (BCD) 2007 — 2020, 2015=100, TOL 2008 (Lahde Teollisuustuotannon volyymi-
indeksi 2020, joulukuu. Tilastokeskus)



Suomen talletuspankkien viitekorkoja ja 12 kk:n euribor
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Lahteet: Pankit ja Thomson Reuters

12 kk Euribor: ennen vuctta 1999 12 kk:n heliborkorke

Euribor korot ovat vilvastetty 24 tuntia 332021
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Kuva 6. Suomen talletuspankkien viitekorkoja ja 12 kk:n euribor.
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Kuva 7. Kuorma-autojen tavarankuljetukset kotimaan liikenteessa neljannesvuosittain
(Lahde Tieliikenteen tavarankuljetukset 4/2020, Tilastokeskus)

Liikennepolitiikka ja liikenneverkon rahoitus ja viranomaismuutokset

Antti Rinteen hallitus erosi joulukuussa 2019 ja joulukuussa 2019 aloitti Sanna Mari-
nin hallitus samalla hallitusohjelmalla kuin Antti Rinteen hallitus. Hallitusohjelmassa
on merkittavia tavoitteita liikenteen ja logistiikan ndkékulmasta.

Hallitusohjelman tavoitteena on tehdé Suomesta hiilineutraali vuoteen 2035 men-
nessa. Liikenteen osalta marraskuussa 2019 LVM asetti tyéryhman laatimaan fos-
siilittoman liikenteen tiekarttaa. Liiton toimitusjohtaja oli mukana tassa tyéryhmassa,
jonka toiminta paattyi lokakuussa 2020. Tata kirjoitettaessa valtioneuvoston periaa-
tepaatos tiekartasta on lausunnolla. Liitto jatti eridavan mielipiteen tydryhman loppu-
raporttiin lokakuussa 2020. Tiekartassa esitetdén yhteiskunnallisen paatdksenteon



pohjaksi keinot, joilla kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupéaéastot puolitetaan vuo-
teen 2030 mennessa ja likenne muutetaan nollapaéastoiseksi viimeistdan vuoteen
2045 mennessa. Tiekartassa on tunnistettava seka keskeiset toimenpiteet etta nii-
den kustannukset ja muut vaikutusarviot.

Liitto toteutti yhdessé muiden liikenteen ja logistiikan toimijoiden kanssa oman tie-
kartan liikenteen pdastdjen vahentamiseksi. Tiekartan perustella vuoden 2030 ta-
voite paastdjen puolittamiseksi voidaan saavuttaa ilman , etté yritysten kustannuk-
sia lisataan.

Nyt lausunnolla oleva tiekartta on lahestynyt omaa tiekarttaamme toimenpiteiden
osalta. Huolena on edelleen se, ettéd ehdollisesti tiekartassa ehdotetaan valmistelun
aloittamista esim. kansallisesta paastokauppajarjestelmasta tai ajoneuvokilometrei-
hin ja tieluokkiin perustuvasta veromallista. Liittomme mielesta liikenteen ja kuljetta-
misen kustannuksia lisdavat ratkaisut (myds polttoaineen veronkorotukset) eivat
johda péastojen vahenemiseen, vaan ainoastaan kustannusten kasvuun. Tarkeéaa
on panostaa keinoihin etupdassa kannustamalla ja tukemalla keinoja, joilla aidosti
vahennetadan paastoja.

VM on asettanut tydryhman (syyskuu 2019 - maaliskuu 2021) pohtimana liikenteen
vero- ja maksu-uudistusta. Tehtava on antaa suosituksia paastéohjauksen tehosta-
miseksi ja veropohjan turvaamiseksi. Hallitusohjelman mukaisesti likennepolttoai-
neiden verotusta korotettiin noin 250 miljoonaa euroa vuodessa. Tama tapahtui elo-
kuussa 2020. Talla hallituskaudella tulisi ehdottomasti pitaytya uusista liikenteen
kustannuksia nostavista maksuista tai verojen korotuksista. Kansainvalinen kilpailu-
kykymme ei tarvitse lisaa rasituksia, kun korona on jo muutenkin heikentanyt talou-
den kehitysta.

Talla hallituskaudella toteutetaan ensimmaista kertaa 12 vuotinen valtakunnallinen
liikennejarjestelméasuunnitelma. Liikennejarjestelméatyd on kaynnissa ja sita ohjaa
parlamentaarinen tydryhma. Taté kirjoitettaessa liikennejarjestelmasuunnitelma on
lausunnolla. Tydn pitéisi valmistua kevaalla 2021, jolloin eduskunnalle annetaan
selonteko ja valtioneuvosto tekee paattksen. Liikennejarjestelmasuunnitelmalla pi-
taa pystya takamaan rahoitustaso, jolla:

- tieverkkoa voidaan kehittéa

- perusvaylanpito riittaa tieverkon korjausvelan merkittdvaan vahenemiseen ja

- teiden kunnossapito paranee erityisesti talven osalta.

Vuosina 2017-2018 EU:n komissio julkaisi liikkuvuuspaketin kolmena osana. Vuo-
den 2020 heindkuussa sen ensimmaisesta osasta saatiin paatdés EU:sta. Tama liik-
kuvuuspaketti siséltaa ja tarkentaa maantiekuljetusalojen perussaadoksia. Se saan-
telee ammattimaisen kuorma-auto- seka linja-autoliikenteen kuljettajien ajo- ja lepo-
ajoista, luo kuljetusalalle tyontekijoiden lahettamisen puitteet sekd maarittelee alan
yritysten markkinoille paasylle selkeat pelisdannét — jalkimmaisin osio sisdltdd maa-
raykset myos toisen jAsenmaan siséisten tavarakuljetusten suorittamiselle eli kabo-
taasille. Kotimaan maantieliikenteen osalta muutokset ovat pienia. Parhaillaan
kaynnissa on liikkkuvuuspaketin implementointi kansalliseen lainsdadantéémme.
Samalla yhteydessa tarkastellaan kuljetusten tilaajavastuun laajentamista ylikuor-
miin ja ajo- ja lepoaikarikkomuksiin. Liitomme kannattaa tilaajavastuun laajenta-
mista ylikuormiin ja ajo- ja lepoaikarikkomuksiin.

EU:n parlamenttivaalit pidettiin kevaalla 2019. Komissio julkaisi joulukuussa 2019
Euroopan vihred kehityksen ohjelma (Green Deal). Sen tavoitteet liikenteen osalta
ovat kunnianhimoisia. Kunnianhimo konkretisoitui joulukuussa 2020, jolloin komis-
sio julkaisi strategian alykkaasta ja kestavasta likenteestd. Ohjelma sisaltaa 82
uutta liikennesektoria suoraan tai valillisesti koskevaa aloitetta. Léhes kaikki liilken-
teen paastdihin vaikuttavat asiat ovat uudelleen tarkasteltavana kuten kaikkien ajo-
neuvoluokkien enimmaispaastorajat. Parhaillaan komissio tarkastelee mm. liiken-
teen paastokauppavaihtoehtoja. Ehdotusta asiasta odotetaan kesalla 2021.


http://www.logistiikkayritykset.fi/ajankohtaista/artikkeli/tuore-selvitys-liikenteen-ja-logistiikan-paastojen-puolitus-vuoteen-2030-mennessa-on-mahdollista-tehokkaita-toimia-tarvitaan-valittomasti.html
http://www.logistiikkayritykset.fi/ajankohtaista/artikkeli/tuore-selvitys-liikenteen-ja-logistiikan-paastojen-puolitus-vuoteen-2030-mennessa-on-mahdollista-tehokkaita-toimia-tarvitaan-valittomasti.html

IlImaston muutos on niin EU:n kuin kotimaan liikennepolitiikan yksi keskeinen tekija

nyt ja varmasti koko vuosikymmenen. Liittomme on linjannut ilmastomuutoksen

suhteen seuraavaa:

- Kannattamme tavoitetta, ettd ilmasto lAmpenisi enintdédn 1,5 astetta. Tama pitaa olla
vahintaan koko EU:n tavoite. Ei saa syntya kilpailuhaittaa Suomelle.

- Tulee valttaa tilannetta, jossa lakeja ja maarayksia muutetaan (=tiukennetaan) véhan
valid. Tulee tehda realistinen toimenpidesuunnitelma, jonka tavoite on kuitenkin kunni-
anhimoinen.

- Kustannustehokkuus tulee olla tarkein tekija paastévahennyskeinoja arvioitaessa.

- Raskaan liikenteen osalta biopolttoaineen lisddminen on ensisijainen keino, koska se
on teknologisesti helppo — lisda kyllakin kustannuksia.

- Logistiikkaan ei tule kohdistaa ohjauskeinoja, joilla ei saavuteta tavoitteita.

- Teknologian suhteen raskaaseen liikenteeseen enempi porkkanoita kuin sanktioita. On
hyvéa, etta teknologia kehittamiseen panostetaan.

- Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkostoihin on panostettava (julkinen tuki)

- My6s muu taakanjakosektori erityisesti maatalous on saatava osallistumaan paastova-
hennyksiin.

Koulutus ja osaaminen

TOIMIALA

Vuoden 2019 liikennepalvelulakia muutettiin siten, etté jatkossa kuorma- ja linja-
autonkuljettajien perustason ammattipatevyys voidaan perinteisen koulutuksen ja
nopeutetun koulutuksen liséksi suorittaa myods kokeella. Vuoden 2020 aikana saa-
tiin valmiiksi asetukset, joilla annetaan tarkempia maarayksia ammattipatevyysko-
keesta ja sen suorittamisesta, arvioitsijoista, kokeista vastaavista, asiakirjoista jne.
On tarkeaa, etta koemalli takaa jatkossa kuljettajien osaamistason, eika siita tule
keinoa saada ammattipatevyytta nykyistd vahemmalla osaamisella.

Tehtavien kuvat monipuolistuvat ja siksi perusosaaminen ja elinikéinen oppiminen
ovat tarkeitd alalla. On térkead, etté logistiikka-alalla olisi tarjolla riittéva maéara kou-
lutusta eri tehtaviin ja koulutusmuotojen tulisi mahdollistaa erilaisia tarpeita ja tilan-
teita.

Puolustusvoimien kuljettajakoulutus on merkittava kuljetusalalle. Maara on nykyéaéan
noin 3 000 koulutettua vuodessa. Tarkeaa on, ettd mahdollisimman moni puolustus-
voimien kuljettajakoulutuksen saanut jatkaisi kuljettajana. Uusi liikennepalvelulaki
mahdollisti sen, etta jatkossa kaikki puolustusvoimissa kuljettajakoulutuksen saa-
neet voisivat saada myds ammattipatevyyden. Alan toimijoilla ja puolustusvoimilla
on hyva jatkuva yhteistyd, koska koulutettavien jatkaminen kuljettajina on hyédyl-
listd molemmille osapuolille.

Maantiekuljetusala tydllistaa lithnnaisammatteineen noin 150 000 ihmistd, joista
noin 15 000 tydskentelee linja-autonkuljettajana ja noin 70 000 tavaraliikenteen kul-
jettajana. Osaamisen ennakointifoorumit pohtivat tyévoiman tarvetta. Liikenne tarvit-
see vuoteen 2035 mennessa uutta tyévoimaa noin 54 000 henkil64, joista l&hes 70
prosentilla tulisi olla ammatillinen koulutus. Suurin osa ndistéa on kuorma-auton kul-
jettajia.

Koronaepidemia

Maaliskuussa koronaepidemian alkaessa naytti aluksi siltd, ettd ollaan vajoamassa syvaan
lamaan. Jasenyritykset kdynnistivat YT-menettelyja varautuen pahimpaan. Kuljetusvolyymit
eivat kuitenkaan alenneet nopeasti ja tilanne vakiintui kesén aikana, kun koronaepidemia
helpotti. Syksylla koronan toisen aallon aikanakaan kuljetusvolyymeissa ei tapahtunut suuria
romahduksia. Toimistoissa on siirrytty etatydskentelyyn niin paljon kuin mahdollista. Termi-
naaleissa on otettu kayttoon suojaustoimenpiteitd samoin kuin asiakkaiden luona. Suurilta
tartuntaryppdiltéa on valtytty. Voisi sanoa, ettd alamme on oppinut elaméan koronan kanssa.
Digitalisaatiossa on otettu isoa loikkaa. Olemme menossa kohti paperitonta toimitusketjua.
Myds lahetysten kuittauskaytantdja on muutettu, jotta ihmiskontakteja on saatu vahennettya.

Positiivisena ilmiéna korona on aiheuttanut sen, etta yha useampi ymmartaa toimialamme
merkityksen koko yhteiskunnan toimintaa yllapitavana. llman kuljetuksia yhteiskuntamme ei
enaa selvidisi montaa paivaa.



Tyollisyys jatydvoima
Koronatilanne on helpottanut tydvoiman saatavuutta. Kuitenkin vuotta 2020 edelta-
vien kolmen vuoden aikana tyévoiman saatavuus alalla heikentyi. Erityisesti puu-
tetta on ollut kuljettajista aikaisempina vuosina. Jasenyritykset kokevat kuljettajien
saatavuuden yhdeksi suurimmista ongelmista toiminnassaan. Koronaepidemia jal-
keen on néhtavissa, etta kuljettajien saatavuus heikkenee jélleen. Suomessa ty6-
voiman poistuvuus on demografian vuoksi vuosia suurempaa kuin uuden tydvoiman
tuleminen tyémarkkinoille. Asiantuntijoiden kasityksen mukaan esim. autonomiset
ajoneuvot eivat tule vahentamaan kuljettajatarvetta viela pitkaan aikaan. Liittomme
pyrkii muiden alan jarjestdjen kanssa tekemaan toimenpiteita tilanteen paranta-
miseksi, kuten houkuttelemaan alalle nuoria. Liséksi apua tarvitaan niin lainsdadan-
ndssa kuin koulutusjarjestelmassa, jotta kuljetukset pystytdan hoitamaan. Alihankki-
joiden henkilét mukaan lukien nykyiset jasenyritykset tyéllistivat vuoden 2020 lo-
pussa noin 7 500 henkild4, joista noin 2 500 on omaa henkiléstéa ja noin 5 000 ali-
hankkijoiden henkilostoa.

Kalusto Jasenyritysten kaluston maara oli vuoden 2019 lopussa noin 1 000 omaa autoa ja
alihankkijoilla oli noin 2 500 autoa. Peré&vaunuja jasenillamme on noin 2 400 ja ali-
hankkijoilla noin 300.

Korona nakyi ajoneuvohankinnoissa. Vuonna 2020 kuorma-autojen ensirekisteroin-
nit Suomessa vahenivét 14,7 prosenttia edelliseen vuoteen verrattuna, milloin rekis-
terdinnit kasvoivat 3,1 prosenttia. Pakettiautojen ensirekisterdinnit vahenivat 12,6
prosenttia, kun edellisena vuotena rekisteroinnit vahenivat 5,2 prosenttia.

Vuoden 2019 alussa astui voimaan valtioneuvoston asetus, joka sallii enimmillaan
34,5 m pitkat yhdistelmat. Uusilla pituuksilla on ollut suuri merkitys littomme jasen-
ten toimintaan, silla ne mahdollistavat tehokuuden parantamisen seka vahentavat
sité kautta myos kasvihuonepaéstoja ja muita paastoja erityisesti kappaletavarakul-
jetuksissa. Uudet pidemmat yhdistelmat edellyttavat tarkkaa analysointia, jotta opti-
maalinen kalusto ja toimintatavat 16ytyvat. Myds tieverkon tulee mahdollistaa pidem-
pien yhdistelmien kaytto reiteilld, joissa niista on hyétya. Traficomin sivulla on kat-
tava aineisto liittyen HCT-yhdistelmiin ja niiden kehityshankkeisiin.

Volyymien, liikevaihdon ja kannattavuuden kehittyminen

Vuoden 2016 aikana liitto kaynnisti oman barometrin tekemisen neljannesvuosittain. Baro-
metrien tulokset |6ytyvat liiton kotisivuilta.

20.1.2021 julkaistun barometrin vastausten perusteella vuoden 2020 neljannelld vuosinel-
janneksella kuljetusvolyymit ovat kehittyneet edelliseen vuoteen verrattuna siten, etta pake-
teissa on kasvua, kappaletavara on pysynyt samalla tasolla ja osa- ja kokokuormat ovat va-
hentyneet. Varastossa olevan tavaran maaré seka varastosta lahetetyt lahetykset ovat li-
saantyneet verrattuna edellisen vuoden vastaavaan aikaan. Kappaletavaran osalta 20 pro-
senttia ilmoittaa volyymien kasvaneen ja samoin 20 prosenttia ilmoittaa niiden vahenty-
neen.

Barometrin saldolukukuvasta ndhdaan, ettd kappaletavaran osalta on kaksi vuotta tultu
alaspéin. Nyt seka toteuman ettd ennusteen osalta ollaan hyviin l&hella nollaa. Kuitenkaan
mitdan suurta pudotusta ei ole tapahtunut eika ole nakyvissa.

Koko viime vuoden 2020 volyymit kuljetuksissa ja varastoinnissa ovat hieman vahentyneet
lukuun ottamatta paketteja verrattuna vuoteen 2019. Yrityskohtaiset erot ovat kuitenkin mer-
kittévid, koska esim. kappaletavaran osalta 65 prosentilla volyymit ovat pysyneet samalla
tasolla tai kasvaneet. Liikevaihto on 60 prosentilla vastaajista vahentynyt vuonna 2020 ver-
rattuna vuoteen 2019. Kannattavuus nayttdd parantuneen 40 prosentilla. Kokonaisuutena
voidaan todeta, etta kuljetusten osalta olemme selvinneet koronasta melko hyvin tois-
taiseksi.

Vuonna 2020 vireille pantujen konkurssien maara toimialalla, kuljetus ja varastointi,
oli 139, kun edellisend vuotena konkursseja oli 195 (Laéhde Suomen virallinen tilasto
(SVT): Konkurssit [verkkojulkaisu]).


https://www.traficom.fi/fi/liikenne/tieliikenne/pidemmat-ja-raskaammat-hct-rekat
http://www.logistiikkayritykset.fi/projekteja-ja-materiaaleja/barometri.html
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Kuva 8. Logistiikkayritysten Liitto ry:n barometri saldoluvut (Lahde: Logistiikkayri-
tysten Liitto ry 20.1.2021 julkaistu barometri)

Kustannukset

Vuoden 2020 dieselin hinta vaihteli vélilla 1,10 — 1,45 euroa/litra. Koronan takia
hinta kavi hetkellisesti toukokuussa jopa alle 1,1 euroa litra. Hintojen heilahtelun
vuoksi voi olla vaikea huomata, miten paljon dieselveroa on korotettu. Dieselveron
korotuksia on tehnyt jokainen hallitus vuodesta 2011 l&htien. Verojen kokonais-
maara on yli 55 senttid/litra. Elokuussa 2020 tapahtui polttoaineveron korotus, joka
nosti dieselin veroa noin 6,5 senttid/litra.

Liiton nakemys on, etta elinkeinoelaman kilpailukyvyn parantamiseksi pitdd saada
aikaan nopeasti dieselpolttoaineen veron palautusjarjestelma kuorma-autoliiken-
teelle. Tamén avulla voidaan hillité kuljetuskustannusten nousua ja siten edistaa
erityisesti vientiteollisuuden kilpailukykya.

Kuljetusalan kokonaiskustannukset laskivat kuorma-autoliikenteen kustannusindek-
sin mukaan vuoden 2020 aikana 1,3 %. Pakettiautojen ja kevyiden kuorma-autojen
kustannukset laskivat 0,6 %, keskiraskaiden ja raskaiden kuorma-autojen kustan-
nukset laskivat 0,6 % seka taysperavaunuyhdistelmien kustannukset laskivat 1,6 %.
Suurin selitys kustannusten laskuun oli polttoaineen hinnan lasku.

JARJESTOTOIMINTA

Loppuvuodesta 2016 EK:ssa aloitettiin uudistamisprosessi, jossa tehokkuutta paran-
nettiin toiminnan uudelleenjarjestelyjen kautta, EK:n ja jasenliittojen tyonjakoa muu-
tetiin ja otettiin huomioon muutos EK:n tyémarkkinaroolissa. EK:n toimintatapaa on
uuden strategian myota uudistettu tukemaan Suomen uudistumista ja kasvua. Ta-
voitteena on nostaa Suomi yritysten toimintaymparistond muiden Pohjoismaiden
joukkoon. EK:n henkildstéresurssit pienentyivat neljassd vuodessa 137 henkilosta
80. Vuoden 2020 aikana EK:n toiminnassa ei tapahtunut suuria organisatorisia muu-
toksia. Saantdémuutos tydmarkkinaroolissa on nyt nakynyt vuonna 2019 alkaneella
littokierroksella tydsuhdeneuvotteluissa.


http://www.logistiikkayritykset.fi/media/materiaalipankki/210120-barometri-tulokset.pdf
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Edustajamme EK:n hallinnossa

Vuosikokous

2020 aikana EK:n hallinnossa toimivat:

Edustajisto
Ville Vahala ja varamiehen& Riku Vainio

Hallitus
Ei edustajaa

Yrittgjavaltuuskunta
Kalle Auramaa

Logistiikkavaliokunta
Petteri Nurmi

EK:n liittojohtoryhmé&
Pekka Aaltonen

EK vaikuttajaryhmét: Yrittajyys ja elinkeinopolitiikka, Yrityslainsaé&danto, Talous- ja
verotus seka Oppiminen ja digitalisaatio (Oodi)
Pekka Aaltonen

EK:n liittoyhteison logistiikkaryhma
Pekka Aaltonen

Muut jasenyydet

Vuoden 2020 alussa liityttiin FinMobility ry:n yhteistydjaseneksi alusta.
FinMobility on johtava suomalaisten likennesektorin tyénantaja- ja elin-
keinojarjestojen yhteinen EU-edunvalvoja Brysselissa. FinMobiltyn
edustaman yhdeksén jarjestdn jasenmaara on 13 500 yritysta, jotka
tydllistavat yhteensa 100 000 henkiléd Suomen lilkennealoilla.

Liitto on Palvelualojen tyonantajat PALTA ry:n yhteistoimintajasen.
Pekka Aaltonen on ollut hallituksen jasenena Suomen Pakkausyhdistys
ry:ssa ja toimii sen ymparistotoimikunnan puheenjohtajana. Mobilia
saation edustajistossa littoamme edustaa Jussi Sipila ja varalla Pekka
Aaltonen. Pekka Aaltonen on hallituksen jasen Pohjoismaiden tie- ja
likennefoorumin (PTL) Suomen osastossa.

Liitto tai liiton toimitusjohtaja on jAsenena seuraavissa organisaatioissa:
Suomen Osto- ja Logistiikkayhdistys LOGY, Helsingin Kauppakamari,
Rahtarit ry (kannatusjasenyys), Veronmaksajain Keskusliitto, Auto- ja
Tiefoorumi, Alykkaanliikenteen verkosto - ITS Finland, Suomen Tuotan-
nonohjausyhdistys STO ry sek& Suomen Pakkausyhdistys.

Vuosikokous pidettiin Rantasipi Airport Congress Centerissa, Vantaalla 28.9.2020.
Edustettuna oli 7 jasenyritysta, yhteensa 55,3 prosenttia kaikista jasenten aanista.
Lé&sna oli 7 henkilda.

Jasenkirjeet ja muu tiedotus

Lausunnot

Jasenkirjeita lahetettiin 12 kappaletta, jotka toimitettiin séhkdisessa muodossa.
Liiton kotisivut ovat tiedottamisen paakanava. Viestinnan karkena on ollut logistiikan
sahkdisen asiointi ja oma barometri.

Liitto antoi 23 lausuntoa tai vastaavaa vuonna 2020, kun edellisena vuotena lausun-
toja annettiin 13 kpl.
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Hallitus 1.1. - 31.12.2020 Hallitus kokoontui toimintavuoden aikana 5 kertaa.

Puheenjohtaja Ville Vahala
Varapuheenjohtaja Riku Vainio

Jasenet Petri Angervuori (1.2.2021-) Kalle Auramaa

Janne Jakola Petteri Nurmi
Johanna Starck (28.9.2020-)  Tommi Valimaki
Sixten Widjeskog

Organisaatio Palveluksessa on yksi henkild, toimitusjohtaja, joka hoitaa jarjestdn juoksevat asiat.

Talous

Toimitilat

Jasenisto

Toimitusjohtajana on toiminut DI Pekka Aaltonen 1.3.2011 alkaen.

Jarjeston talous perustuu jasenten liikevaihtoon pohjautuviin jAsenmaksuihin. Toi-
minnallinen tulos ja todellinen tilinpaatdksen tulos olivat samat eli 1 049,43 euroa
alijaamainen. Alijadma siirretaén edellisien tilikausien yli-/alijadmaan.

Liiton toimitila sijaitsee Etelaranta 10:ssé 6. kerroksessa. Tila on vuokrattu Elinkei-
noelaman keskusliitto EK:Ita.

Vuoden 2020 lopussa jasenmaara oli 27. Posti Oy erosi liitosta vuoden 2020 ai-
kana. Jasenten yhteenlaskettu lilkkevaihto vuoden 2020 lopussa oli yli 1,0 miljardia
euroa, mika vastaa noin kuudesosa koko maantieliikenteen tavarakuljetusmarkki-
noista.

Toiminnantarkastajat 2020

Pauli Jokiniitty Tampereelta ja Otto Myllysilta Helsingista varamiehindan Esa Anti-
kainen Helsingista ja Tom Backman Helsingista.

LIITON STRATEGIA

Liiton strategia kaytiin systemaattisesti lapi vuonna 2017. Strategia valmistui vuo-
den 2018 alussa. Strategia on tiivistettyna alla:

Missio

Logistiikkayritysten Liitto ry:n jasenet ovat alan keskeisia toimijoita, jotka yhteistytssa kehit-
tavat logistiikan toimintaedellytyksia siten, etta alan ja elinkeinoelaman kilpailukyky paranee
muuttuvassa toimintaymparistossa.

Tahtotila

Arvostettu toimija, jolla on kyky ja halu seké vaikutuskanavat edistéé toimialan kilpailukykya
digitalisoituvassa arvoketjussa

Toimii yhteiskunnan séantéjen ja lakien mukaan

Jasenyritykset ovat arvostettuja ja vahvoja kokonaisvaltaisen logistiikkapalvelun tuottajia
Hairiéttémat toimitusketjut, jotka perustuvat tehokkaisiin prosesseihin ja rakentuvat digitaali-
sista ratkaisuista

Standardisoidut toimintamallit ja yhteiset pelisadnnot, jotka mahdollistavat tehokkaat ja mo-
nipuoliset logistiikkapalvelut

Logistiset ratkaisut tukevat Suomen kilpailukykyé

Tavoitteet

Digitaalinen toimitusketju

Digitalisaatio mahdollistaa prosessien kehittymisen siten, ettd toimitusketjut toimivat paperit-
tomasti.

Liikenneinfrastruktuuri

Liikenneverkkojen hairiéttémyys on parantunut nykytasosta vuoteen 2020 mennessa
Liikenteen verot, maksut ja ymparistovaikutukset

Liikenteen verot ja maksut eivat lisdanny tieliikenteen tavarankuljetuksissa. Raskas
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tieliikenne pystyy toteuttamaan osaltaan Suomen CO2-paastdjen vahentamistavoitteet vuo-
teen 2030 mennessa.
4. Vastuullisuus ja turvallisuus

Kokonaisturvallisuus paranee. Vastuullisuudessa olemme logistiikka-alan edellakavijoita.
5. Logistiikan toimintaedellytykset Suomessa

Osaavaa tydvoimaa on saatavissa

Logistiikkaoperaattoreiden toimintaedellytykset paranevat nykytilanteesta
6. Jasenisto

Logistiikkayritysten Liitto on vahva ja arvostettu toimija alallaan

Vuoden 2020 on toimittu strategian mukaisesti seka selvitetty parhaita toiminta- ja yhteistyo-
malleja.

TYORYHMAT JA PROJEKTIT

Digitaalinen toimitusketju
Logistiikan sdhkodisen asioinnin edistaminen, digitaalinen toimitusketju oli liton kes-
keisin strateginen hanke vuonna 2020. Liiton tavoitteena on edistaa logistiikan séh-
koista asiointia ja sitd kautta toimitusketjujen digitalisaatiota Suomessa. Tavoitteena
on siirtya kuljetustilaustietojen osalta manuaalisista tiedonsiirtotavoista sahkoisten
palveluiden kayttajiksi. Tavoitteena on paperiton toimitusketju. Kuljetustilaustie-
doista siirtyy jo yli 95 prosenttia sdhkoisesti. Suurimpana haasteena talla hetkella
on se, etta vaikka séhkdisen tilaamisen osuus on jo korkea, niin tilausten tiedot ei-
vat ole taydellisid. Lahetyksia voi puuttuu standardin mukaiset viivakoodit ja rahtikir-
janumerot tai tiedot ovat muuten puutteellisia, joka aiheuttaa tarpeettomia lisakus-
tannuksia ja heikentaa kuljetusten laatua ja palvelutasoa. Kuljetus- ja asiakasyritys-
ten integraatiot ovat edelleen haasteellisia.

Paperittoman toimitusketjun edistdmiseksi perustettiin oma tyéryhma vuoden 2018
lopussa, joka jatkoi toimintaansa koko vuoden 2020. Tydryhma on tarkastellut sah-
koisen toimitusketjun nakdkulmasta tiekuljetussopimuslain yksiselitteisyytta, keinoja
validoida paremmin tai automaattisesti tilaustietoja mm. VAKIin ja osoitetietojen kan-
nalta. On pohdittu, miten lisapalvelut saadaan sahkoisesti oikein koko toimitusket-
juun. Tarkasteltu on, miten paperiton toimitusketju toimii vikatilanteissa. Sen perus-
teella on selvitetty mm. kolliosoitelapun sisaltéd. Vuoden 2020 aikana on tutkittu
erityisesti mahdollisuutta lisatd QR- tai 2D-koodi kollisoitelappuun. Kiinnostavin
vaihtoehto on GS1:sen Scan4Transport-hanke, jossa kehitteilld on uusi kollilap-
pustandardi, joka siséaltaisi myds QR-koodin.

Kuljetustilaus.fi -jarjestelméa

Jo vuonna 2009 avattu sahkoinen tilausportaali Kuljetustilaus.fi on olut liiton yhtei-
nen panostus, jotta kuljetustilaaminen olisi varsinkin pienille yrityksille helppoa ja
kayttajille ilmaista. Vuoden 2019 aikana péaéatettiin lopettaa jarjestelman toiminta
maaliskuun lopussa vuonna 2020. Syy jarjestelman lopettamiseen oli ohjelmiston
vanheneminen. Ohjelmisto edellyttaisi nyt isomman pdivityksen. Sita ei enda nahty
tarpeelliseksi, silla yritysten omat tilauskanavat ovat kehittyneet ja liséksi on tarjolla
palveluoperaattoreita kuten Consignor ja Unifaun.

Viestinta ja tiedotus

Vuonna 2020 jatkettiin viestinta- ja tiedotusty6ta, jotta liiton tavoitteet ja muutosta
helpottavat oppaat ja ratkaisut saadaan kaikkien tarvittavien osapuolten tietoon. Lii-
ton kotisivulla on oma alasivu logistiikan séhkgiselle asioinnille, josta ldytyy hyddyl-
lista tietoa aiheesta. Liitto on toiminut my&s aktiivisesti LVM:n logistiikan digitalisaa-
tioverkostossa, jossa toimitusjohtaja on sen ydinryhmén jasen.

VAK-ty6ryhméa
Liiton VAK-ty6ryhma kokoontui nelja kertaa vuoden 2020 aikana. Tydéryhmalla on
ollut vuonna 2020 pohdinnassa kolme paaaihetta:
- VAK-tietojen saaminen ja valittyminen oikein paperittomassa toimitusketjussa
- VAK-lainsdadannon kokonaisuudistus
- IBC-konttien turvallisuus


https://www.gs1.org/industries/transport-and-logistics/scan4transport
https://www.gs1.org/sites/default/files/scan4transport_cta_final.pdf
http://www.logistiikkayritykset.fi/sahkoinen-asiointi/kuljetustilaus.fi.html
http://www.logistiikkayritykset.fi/logistiikkayritysten_liitto/fi/sahkoinen_logistiikka/index.php
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VAK-tiedoissa on kappaletavarakuljetuksissa paljon puutteita ja virheitéa. Paaosin ne
syntyvét tilausta tehdessa. Tulisi saada julkinen web service -rajapinta Traficomin
VAK-tietohakuun, josta oikeat VAK-tiedot kuljetuksiin voisi helposti hakea. Voitaisiin
pilotoida Suomessa, mutta oikeastaan ratkaisu pitaisi olla globaali.

Liiton jasenyrityksista on osallistunut jasenié (Heli Horkkd, Pauliina Auveri ja Marjo
Viitala) LVM:n VAK-lainsdddanndn kokonaisuudistuksen ohjausryhmaan. Laki uu-
distus tullee lausunnolle huhtikuussa 2021. Liitomme kannalta térkein asia lainuu-
distuksessa on tilapaisen sailytyksen méaaritteleminen. On aivan valttamatontd, etta
nykyinen toimintamalli VAK-lahetysten osalta voidaan sdilyttaa kappaletavaratermi-
naaleissa.

IBC-konttien osalta tulisi ainakin vaarallisimpien aineiden osalta vaatia pakkaukset,
joissa vahintaan alakulmissa on vahvikkeet. Asia on hankala, koska tarvittaisiin
muutoksia kansainvalisiin maarayksiin. Muita maita ei ole saatu mukaan edista-
maan hanketta.

Kuljetusala.com
Jo vuonna 2007 alkunsa saanut Kuljetusala.com -verkosto jatkoi toimintaansa
vuonna 2020. Verkostossa mukana ovat littomme liséksi AKT, ALT, SKAL ja Volvo
Trucks.

Hankkeen tarkoituksena on houkutella nuoria kuljetusalalle. Kuljeusala.com verkkosi-
vut http://www.kuljetusala.com/ olivat keskeinen osa toimintaa. Vuonna 2019 osallis-
tuttiin Kuljetus — Logistiikka 2019 -messuille muiden toimijoiden kanssa yhteisella
osastolla nimeltéén likenneareena. Lilkkenneareenan nimissa oli tarkoitus lahteé teke-
maan laajempaa yhteisty6ta vuonna 2020, mutta koronan takia tama toiminta on ollut
taysin pysahdyksissa. Kuljettajien ja ylipaatansa logistiikka-alan tydvoiman saatavuu-
den eteen tulee tehda jatkossa paljon erilaisia toimia. Uusia keinoja houkutella alalle
tydntekijoita kehitetdan yhdessa muiden alan toimijoiden kanssa.

Lentorahdin turvatietoisuuskoulutus
Logistiikkayritysten Liitto toteutti vuonna 2014 lentorahdin turvatietoisuuskoulutuk-
sen verkkoversiona yhdessa Kaukokiidon, Schenkerin ja Postin kanssa. Toteutuk-
sesta vastasi Airport College International Oy. Koulutussuorituksia oli yli 7 000 vuo-
den 2020 loppuun mennessa. Nykyinen koulutus ei enéa ole hyodyllinen turvatun
lentorahdin kannalta. Siksi liitto on luopunut koulutuksesta vuoden 2021 alussa.

MERKKIVUODET JA ANSIOMERKIT

Tavaralinjat —mitalit ja liiton standaari
Vuoden 2020 aikana ei my6nnetty Tavaralinjat -mitaleja tai liiton standaareja.

Logistiikkayritysten Liiton ansiomerkit
Vuoden 2020 aikana ei myonnetty liiton ansiomerkkeja.

Helsingissa 22.3.2021 LOGISTHKKAYRITYSTEN LITTO ry

Hallitus

Ville Vahala

Petri Angervuori
Janne Jakola
Johanna Starck
Sixten Widjeskog

Pekka Aaltonen
toimitusjohtaja

Riku Vainio
Kalle Auramaa
Petteri Nurmi
Tommi Valimaki


http://www.kuljetusala.com/
https://messukeskus.com/press-release/liikenneareena-kuljetus-logistiikka-2019-messuilla-houkuttelee-auto-ja-kuljetusaloille/

JASENYRITYKSET 2020
Vuoden lopussa

Auramaa Logistiikka Oy

Bring Parcels Ab Filial Finland
Fenno Road Oy

Helsingin Kaukokiito Oy
Kaukokiito Henkildstd Oy
Kaukokiito Oy Vammala
Kiitoterminaali Oy

Kuljetusliike A. Kaajaluoma Oy
Kuljetusliike llmari Lehtonen Oy
Kuljetusliike Kantola & Koramo Oy
Kuljetusliike M. Nikkanen Ky
Kuljetusliike Taipale Oy
Kuljetusliike Y. Auramaa Oy
Lauri Vahala Oy

Masa-Kiito Oy

Oy Ahola Transport Ab

Oy Matkahuolto Ab

PostNord Oy

Sampukiito Oy

Schenker Oy

Suomen Kaukokiito Oy
Transmar Ab

Transportfirma H. Widjeskog Ob
Varsinais-Suomen Kaukokiito Oy
VP-Kuljetus Oy

VR-Yhtyméa Oy Maantielogistiikka
Vahala Logistics Oy

Luistarintie 21
Nuolitie 9
Komentosilta 1
Nuolikuja 2
Teollisuustie 7
Sahakatu 1
Oritkarintie 1
Arolamminkatu 2
Ahjotie 17
Revontulentie 8
Kerkkolankatu 16-18
Taipaleenkatu 6
Luistarintie 21
Oritkarintie 1
Taipaleenkatu 6
Indolavagen 33
Kaivokatu 10 A
Osumakuja 1-3
Takkulantie 14
Tikkurilantie 147
Teollisuustie 7
Vikingagrand 6
Storgardinkatu 3
Kopteritie 4
Janhialantie 28
Radiokatu 3
Oritkarintie 1

27500 KAUTTUA
01740 VANTAA
00980 HELSINKI
01740 VANTAA
33330 TAMPERE
38200 VAMMALA
90400 OULU
05880 HYVINKAA
96100 ROVANIEMI
93600 KUUSAMO
05800 HYVINKAA
41310 LEPPAVESI
27500 KAUTTUA
90400 OULU
41310 LEPPAVESI
67701 KOKKOLA
00100 HELSINKI
1530 VANTAA
32700 HUITTINEN
01530 VANTAA
33330 TAMPERE
22100 MARIEHAMN
68800 KOLPPI
20360 TURKU
55300 RAUHA
00240 HELSINKI
90400 OULU
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